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DISPOSITIF D'ANTENNE POUR SYSTEME ANTIVOL DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

_ Ce dispositif comprend une antenne emettrice et/ ou 
receptrice, se presentant sous forme d'une bobine qui est 
commandee par une unite emettrice et receptrice, et un por- 
te-bobine 15 sur lequel la bobine est fixee et qui est lui- 
meme fixe sur la face interieure de la porte de vehicule, le 
porte-bobine comportant des elernents-entretoises16 qui 
maintiennent la bobine le plus loin possible de latole de por- 
te et a une distance constante. 



a 16 
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L 1 invention concerne un dispositif d'antenne, pour un 
systeme ant i vol de vehicule automobile, au moyen duquel des 
signaux peuvent etre emis vers un generateur de code 
portable et/ou etre rectus de ce dernier, afin de faire 
5 connaitre a celui-ci son habilitation a deverrouiller les 
portes ou liberer un dispositif de blocage de conduite. 

Un dispositif d'antenne connu (DE 38 20 248 Al) 
comporte une bobine en tant qu'antenne. La bobine est fixee 
directement , en cotnmun avec un noyau de ferrite, sur une 

10 tole de porte. D'une part, le dispositif d'antenne connu 

presente une realisation tres petite, de sorte que des 
signaux ne peuvent etre emis que vers des generateurs de 
code se trouvant au voisinage immgdiat ou ne peuvent etre 
regus que de tels generateurs. D' autre part, la tole de 

15 porte doit etre realisee d'une maniere determinee pour que 

le dispositif d'antenne puisse emettre et recevoir des 
signaux le mieux possible. Toutefois, 1" adaptation de la 
structure de la porte d ! automobile au dispositif d'antenne 
est tres complexe et onereuse. 

20 L 1 invention se propose de resoudre le probleme 

consistant a fournir un dispositif d'antenne, pour systeme 
antivol de vehicule automobile, qui soit une structure 
simple et soit adaptable aisement a 1 ' emplacement de 
montage et au moyen duquel ce soit de la maniere la plus 

25 efficace possible que des signaux puissent etre emis dans 

tout le volume interieur du vehicule et dans le voisinage 
immediat de ce dernier et/ou puissent etre regus a partir 
de la. 

Conf ormement a 1 1 invention, ce probleme est resolu au 
30 moyen d'un dispositif d'antenne, pour systeme antivol d'un 

vehicule automobile, comprenant une antenne emettrice et/ou 
receptrice, se presentant sous forme d'une bobine qui est 
commandee par une unite emettrice et receptrice, et un 
porte-bobine sur lequel la bobine est fixee et qui est lui- 
35 meme fixe sur la face interieure de la porte de vehicule 
(1) , le porte-bobine comport ant des elements -entretoises 
qui maintiennent la bobine le plus loin possible de la tole 
de porte et a une distance constante . 
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Ainsi, le dispositif d' antenne comporte une antenne 
emettrice et/ou receptrice se presentant sous forme d'une 
bobine. La bobine est fix6e sur un porte-bobine dont 
l'epaisseur est adaptee a des conditions de transmission 
les meilleures possibles. Le porte-bobine est fixe sur la 
face inter ieure de la porte de vehicule, entre la t61e de 
porte et l'habillage de porte. Le porte-bobine permet de 
maintenir la bobine a une distance la plus grande possible 
de la tole de porte. Si le porte-bobine presente une faible 
tolerance de fabrication, la distance entre la bobine et la 
t61e de porte est maintenue const ante avec une tolerance 
minimale d ' un vehicule & 1' autre. 

Le dispositif d' antenne conforme a 1' invention peut 
aussi presenter une ou plusieurs des particularites 
suivantes : 

- le porte-bobine est realise d'une seule piece en 
une matiere ne possedant pas de proprietes magnet i que s ou 
ne possedant que de faibles proprietes magnetiques, 

- la bobine est constitute d'un cable qui comprend 
plusieurs conducteurs elect riques individuels qui sont 
isoles les uns des autres et sont entoures d'une gaine de 
cable commune et dont les ext remit es sont reliees 
electriquement entre elles avec un decalage de l'un a 
1' autre, de fagon telle que les conducteurs individuels 
sont connectes en serie l'un derriere 1' autre en formant 
une bobine, 

- le porte-bobine comporte des moyens de fixation a 
l'aide desquels la bobine est fixee sur le porte-bobine, au 
moins en differents errqplacements, d'une maniere protegee 
des vibrations, 

le porte-bobine est forme par moulage par 
injection, 

- la bobine est noyee dans la matiere lors du moulage 
du porte-bobine, 

la bobine est posee dans le porte-bobine par 
enroulement , 
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- il est prevu, dispose dans l'aire d 1 enroulement ou 
de spire de la bobine, un noyau de ferrite au moyen duquel 
le flux magnet ique de la bobine est amplifie et oriente, 

la bobine est constitute par des conducteurs 
5 torsades d'un c&ble, 

- le porte -bobine comporte des moyens de compensation 
a l'aide desquels la bobine, prefabriquee et posee dans le 
porte-bobine, est adaptee, par sa longueur de peripherie ou 
longueur d 1 enroulement ou de spire, au porte-bobine, 

10 - 1' unite emettrice et receptrice commande la bobine, 

en fonction de la distance entre la tole de porte et la 
bobine, pour emettre des signaux, lesquels signaux sont 
commandes par 1" unite emettrice et receptrice en ce qui 
concerne leurs frequence, puissance d f emission, angle de 

15 phase et/ou succession de bits. 

Ainsi, le porte -bobine peut etre realise d'une 
maniere simple par moulage par injection, en une seule 
piece, en une matiere ne possedant pas de proprietes 
magnet ique s ou ne possedant que de faibles proprietes 

20 magnetique . Si le porte-bobine comporte une rainure, un 

cable multiconducteurs, assemble sous forme de bobine, peut 
etre fixe dans cette rainure ou une bobine peut §tre 
enroulee directement dans la rainure. Le porte-bobine 
comporte des moyens de fixation a l'aide desquels la bobine 

25 est fixee sur le porte-bobine d'une maniere protegee des 

vibrations. Ainsi, la position de la bobine et done la 
distance entre la bobine et la tole restent largement 
inchang£es, m§me lorsque des vibrations s'exercent. La 
bobine peut aussi etre noyee dans la matiere lors du 

30 moulage par injection du porte-bobine, afin que la bobine 

ne se deplace pas en position. 

Des exemples de mise en oeuvre de 1 1 invention sont 
exposes ci-apres en detail en regard des dessins 
schematiques . On voit : 

35 a la figure 1, une vue d'une porte de vehicule dans 

laquelle un dispositif d'antenne conforme a l 1 invention est 
monte, 
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a la figure 2, une vue de dessus d'une bobine du 
dispositif d'antenne conforme a 1' invention, 

a la figure 3 une vue en perspective d'un porte- 
bobine du dispositif d'antenne, 
5 a la figure 4, une vue de dessus du porte-bobine, 

a la figure 5 # une vue de cote du porte-bobine et, 
a la figure 6, une vue en coupe d'un dispositif 
d'antenne qui est fixe a une porte de vehicule. 

Un dispositif d'antenne pour systeme antivol de 
10 vehicule automobile est dispose sur une porte de vehicule 1 
(figure 1) ou sur un capot arriere non represents. II 
coraprend une unite emettrice et receptrice 2 . Cette unite 
emettrice et receptrice 2 est reliee a une ou plusieurs 
antennes se presentant sous forme de bobines 3 . Au moyen de 
15 ce dispositif d'antenne, des signaux sont emis vers un 
generateur de code (transpondeur) portable, non represents, 
d'un utilisateur et/ou des signaux codes sont regus a 
partir de la. Au moyen du signal code, un utilisateur peut 
faire connaitre (authentif ication) son habilitation a 
20 verrouiller ou deverrouiller des serrures de porte ou a 
liberer un dispositif de blocage de conduite. 

Le dispositif d ' antenne est dispose entre une tole de 
porte 4 et un habillage de porte 5. L 1 unite emettrice et 
receptrice 2 est reliee, par des conducteurs de donnees, a 
25 des appareils centraux situes dans le vehicule. 

La bobine 3 (representee en lignes en trait 
interrompu a la figure 1 etant donne qu'elle est recouverte 
par 1 'habillage de porte 5) couvre une grande partie de la 
porte 1. Le dispositif d'antenne peut etre dispose aussi 
30 bien dans la porte de conducteur que dans la porte de 

passager avant et/ou les portes laterales arriere, ainsi 
que dans le capot arriere. C'est ainsi qu' aussi bien tout 
l'espace interieur (compartiment passagers, y compris le 
cof f re a bagages) du vehicule que le voisinage exterieur 
35 tres proche du vehicule sont traverses par un champ 
magnet ique produit par les bobines 3 . Au moyen de ce champ 
magnet ique, des signaux peuvent etre emis et regus 
(induction magnet ique) . 
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Ce sont aussi deux bobines 3 ou davantage (voir 
exemple de mise en oeuvre de la figure 1) qui sont 
disposees dans une porte 1. II peut aussi etre prevu ce 
qu'il est convenu d'appeler une bobine d'energie 6 qui, 
5 grSce a son petit diametre de spires, permet d'obtenir une 
augmentation localisee du champ magnetique, de sorte que de 
l'energie peut etre emise dans une zone etroitement limitee 
situee autour de la bobine d'energie 6. La bobine 3 est 
disposee a une distance 7 (voir figure 6) la plus grande 

10 possible par rapport & la tole de porte 4 ou a un chassis 
de porte 9 6ventuellement prevu, afin que le champ 
magnetique ne soit pas amorti trop intensement par la 
carrosserie metallique. 

La bobine 3 peut par exemple etre constitute d'un 

15 cable multi conduct eurs 10 (figure 2) . A cet effet, le cable 

10 comporte plusieurs conducteurs individuels 11 qui sont 
disposes dans une gaine de cable 13 en etant isoles les uns 
des autres par une gaine isolante 12 (voir aussi figure 6) . 
Les extremites des conducteurs individuels 11 sont reliees 

20 electriquement entre elles avec un decalage de l'un a 

1 1 autre de fagon telle qu'une bobine 3 continue soit 
formee. Une extremite du premier conducteur individuel 11 
et une extremite du dernier conducteur individuel 11 
servent de bornes electriques pour la bobine 3 . Les deux 

25 extremites sont reliees a 1' unite emettrice et receptrice 
2 . 

Si la bobine 3 est constitute d f un cable 
multiconducteurs 10, elle peut etre fabriquee et montee 
d'une maniere simple, le cable 10 faisant l^bjet d'un 

30 cintrage de forme et etant fixe dans la porte 1. Les 

conducteurs individuels 11 peuvent aussi etre torsades, ce 
qui reduit un rayonnement diffuse a travers la bobine 3. 

Pour la transmission inductive de signaux au moyen 
d'une telle bobine 3, il est important que cette bobine 3 

35 soit disposee le plus loin possible de parties mttalliques 
de la carrosserie, telles que par exemple la tole de porte 
4 ou le chassis de porte 9. En tout etat de cause, la 
distance 7 entre la bobine 3 et les parties metalliques est 
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limitee par 1' habillage de porte 5, etant donne que la 
bobine 3 est fixee, en etant recouverte, entre la tole de 
porte 4 et cet habillage de porte 5. 

Cette distance 7 separant la bobine 3 de la tole de 
porte 4 doit etre maintenue d'une maniere definie pour 
chaque vehicule, af in que les conditions de transmission 
dans la zone d 1 emission et reception de la bobine 3 soient 
largement reproductibles pour chaque vehicule du m§me type 
et largement identiques, c'est-a-dire afin qu'un champ 
magnetique forme d'une maniere a peu pres identique se 
presente pour chaque vehicule. II est ainsi possible 
d 1 avoir 1' assurance que, d'une fagon largement independante 
de 1 ■ emplacement du transpondeur portable , c 1 est d ! une 
maniere sure que des signaux peuvent etre regus de ce 
dernier ou etre emis vers celui-ci des que le transpondeur 
se trouve dans le champ magnetique (a l'interieur ou a 
1'exterieur du vehicule) . 

Pour maintenir la distance 7 de la bobine 3 par 
rapport a des parties metalliques, telles que la tole de 
porte 4 ou le chassis de porte 9, la plus grande possible 
et avec de faibles ecarts par rapport a une valeur prefixee 
(faible tolerance), il est prevu un porte-bobine 15. La 
bobine 3 est fixee sur ce porte -bobine 15 dans une position 
definie et bien reproductibles. A cet effet, l'epaisseur et 
la forme exterieure du porte -bobine 15 sont adapt ees a 
chaque type de vehicule, plus precisement a la forme de la 
porte 1, a la forme et la position de 1» habillage de porte 
5 et S des appareils ou conducteurs d 1 alimentation qui sont 
egalement prevus dans l ! espace interm^diaire separant la 
tole de porte 4 de 1' habillage de porte 5. Ainsi, pour un 
type de vehicule, le porte-bobine 15 est toujours realise 
d'une maniere identique avec de faibles tolerances de 
fabrication. 

Le porte-bobine 15 comporte des pattes de fixation 16 
(figures 3, 4 et 5) presentant des trous 17 ou pergages a 
l'aide desquels ce porte-bobine 15 peut etre fixe sur la 
tole de porte 4 ou le chassis de porte 9. Le porte bobine 
15 comporte en outre une rainure 18 qui en fait tout le 
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tour et dans laquelle la bobine 3 est posee ou enroulee. 
Par ailleurs, un boitier 19 destine a 1 'unite emettrice et 
receptrice 2 est realise d'une piece avec le porte-bobine 
15. Ainsi, les trajets de liaison entre la bobine 3 et 
5 1' unite emettrice et receptrice 2 sont tres courts. 

La forme exterieure du porte-bobine 15 est adaptee 
d'une part a la forme de la porte de vehicule 1 et d' autre 
part aux objets se trouvant dans la porte 1, tels que 
poignee de porte, leve-vitre, serrure de porte, contacteur 

10 de porte, conducteurs d 1 alimentation correspondant aux 

serrure de porte, contacteur de porte ou Idve-vitre, sac 
gonflable de securite lateral, haut-parleur, etc.. Le 
porte-bobine 15 est par consequent realise, dans sa forme 
suivant 1» ensemble des trois directions de l f espace, d'une 

15 fagon telle que d'autres objets sont entoures sans etre 

genes et ont une influence perturbatrice la plus faible 
possible sur le champ magnet i que . 

Pour qu'une zone la plus grande possible autour du 
vehicule et tout l'espace interieur soient bien traverses 

20 par un champ magnetique produit par la bobine 3, cette 

bobine 3 est adaptee a la forme et aux dimensions 
exterieures de la porte de vehicule 1. La bobine 3 se 
trouve le plus pres possible du bord de la porte de 
vehicule 1 (voir figures 4 et 5) . Ainsi, un champ 

25 magnetique le plus intense possible et le plus largement 

reparti qu'il est possible est produit par la bobine 3. 

La bobine 3 peut etre enserree dans la rainure 18 du 
porte-bobine- A cet effet, la rainure 18 est realisee 
approximativement en forme de U comportant deux parois 

30 laterales 2 0 (figure 6) . Les parois laterales 2 0 sont 

realisees de fagon a jouer elastiquement et sont inclinees 
l'une vers 1 1 autre a l^xtremite ouverte de la rainure 18. 
Lors du montage, on enfonce la bobine 3 dans la rainure 18 
et on l'enclenche dans les parois laterales 20.. Ces parois 

35 laterales 20 elastiques permettent de maintenir la bobine 3 

fermement dans la rainure 18. 
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Le porte-bobine 15 comporte, realises d'une piSce 
avec lui, des elements-entretoises 21 qui assurent une 
distance 7, prefixee et restant constante, entre la bobine 
3 et la tole de porte 4 ou le chassis de porte 9. Les 
5 pattes de fixation 16 peuvent egalement servir d' elements- 
entretoises, Ainsi, la bobine 3 ne peut plus se deplacer 
par rapport a la tole de porte 4 des qu'elle est fixee dans 
le porte-bobine 15. 

Le porte-bobine 15 peut en outre comporter des 
10 elements de fixation, non representes, au moyen desquels la 
bobine 3 est fixee sur ce porte-bobine 15 en au moins 
differents emplacements. II peut s f agir la par exemple 
d' agrafes poshes sur la rainure 18 ou entourant la rainure 
18 . 

15 si la bobine 3 est deja prefabriquee et est posee 

dans la rainure 18 du porte-bobine 15, en etant realisee 
d'une piece (comme par exemple le cable 10), le porte- 
bobine 15 peut avantageusement comporter des moyens de 
compensation 22 (voir figure 3) situes dans une zone 

20 etroitement limit6e (de preference dans la zone d'une 
partie incurvee du porte-bobine 15) . Les moyens de 
compensation 22 permettent d 1 adapter la longueur de 
peripherie (aussi appelee longueur d'enroulement ou de 
spire) de la bobine 3 au porte-bobine 15. Il se produit 

25 done une compensation de tolerance dans le cas ou la 
longueur de peripherie de la bobine 3 ne correspond pas 
d'une maniere precise a une valeur de consigne. 

Les moyens de compensation 22 peuvent par exemple 
consister en une interruption de la rainure 18, ce qui 

30 signifie que la rainure est agrandie en largeur dans une 
petite zone et comporte un etrier de maintien 23 a cet 
endroit. L 1 etrier de maintien 23 peut etre realise d'une 
piece avec le porte-bobine et sert £ maintenir la bobine 3 
dans la rainure 18 dans la zone des moyens de compensation 

35 22. Toutefois, un deplacement transversal de la bobine 3 
dans la zone des moyens de compensation 22 est autorise. 

Lors du montage de la bobine 3 dans le porte-bobine 
15, on pose cette bobine dans la rainure 18 en commengant 



BNSDOCID: <FR 276601 6A1J_> 



2766016 

9 



d'abord du cote de la rainure situe a 1' oppose des moyens 
de compensation 22. On la pose en dernier dans la zone des 
moyens de compensation. 

Si la longueur de peripherie de la bobine 3 est plus 
court e, elle prend appui etroitement sur la face interne de 
la rainure 18. Si la longueur de peripherie est plus 
grande, elle prend appui sur la face externe de la rainure 
18. II se presente ainsi dej& une compensation de tolerance 
lors de la fabrication ou du montage de la bobine 3. II en 
resulte que la fabrication du dispositif d'antenne en est 
facilitee . 

Les moyens de compensation 22 peuvent aussi compenser 
une extension de longueur resultant de variations de 
temperature. Ainsi, la bobine 3 reste constamment dans la 
rainure 18 dans une position definie. Ce n'est que dans la 
zone etroitement limitee entourant les moyens de 
compensation 22 que la position de la bobine 3 peut varier. 
Etant donne que cette position de la bobine 3 a une 
influence sur les propri<§tes de transmission du dispositif 
d'antenne, ces proprietes de transmission du dispositif 
d'antenne conforme a 1' invention sont le plus largement 
possible identiques d'un type de vehicule a 1' autre. 

Le dispositif d'antenne conforme a 1 • invention permet 
de rendre la plus grande possible la distance 7 de la 
bobine 3 a la tole de porte 4, la tolerance de position de 
la bobine 3 et done les ecarts de la distance 7 d'un 
vehicule a 1' autre etant tres petits en raison de faibles 
tolerances de fabrication du porte-bobine 15. Ainsi, la 
qualite de transmission de la bobine 3 est la plus grande 
possible. L'intensite du champ magnetique produit par la 
bobine 3 est egalement la plus grande possible lorsque la 
bobine 3 est situee le plus loin possible de la tole. Dans 
le cas contraire, les courants de Foucault produits dans la 
tole et done les pertes de champ magnetique seraient trop 
grands. II en resulte qu'on devrait alors commander la 
bobine 3 avec des courants plus forts, ce qui tirerait trop 
sur la batterie du vehicule. 
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En tout etat de cause, la bobine 3 ne peut pas §tre 
f ixee trop loin de la tdle de porte 4 , etant donne que la 
distance 7 de la bobines 3 a la tole 4 est limitee par 
l'habillage interieur de la porte 1. Par consequent, la 
5 bobine 3 doit §tre disposee le plus pr£s possible de 
l^abillage de porte 5. 

Avec un porte-bobine 15 realise (de preference par 
moulage par injection) en une matiere ne presentant pas de 
proprietes magnetiques ou ne presentant que de faibles 

10 proprietes magnetiques (par exemple matiere plastique) , vine 

tolerance de fabrication inferieure a 0,5 mm est possible. 
Ainsi, la distance 7 entre la bobine 3 et la tole de porte 
4 peut etre maintenue a moins de 0,5 mm d'un vehicule a 
l'autre. Le porte-bobine 15 et la position prefixee, 

15 definie, de la bobine 3 dans ce porte-bobine 15 permettent 
d'exclure que les conditions de champ magnet ique ou les 
conditions de transmission de signal obtenues au moyen de 
ce dispositif d'antenne varient dans d'autres vehicule du 
merne type . 

20 En tout etat de cause, la bobine 3 ne presente pas 

constamment sur toute sa longueur une distance 7 
equidistante par rapport a la tole de porte 4 . Cela depend 
surtout d'objets supplementaires, situes dans la porte de 
vehicule 1, dont on tient compte de la presence en 

25 conformant le porte-bobine 15 (ponts ou parties 

repoussees) . Ainsi, la distance 7 de la bobine 3 a la tole 
de porte 4 peut aussi etre par endroits plus grande ou plus 
petite que la distance moyenne 7. 

Cela est toutefois compense par le fait que la bobine 

30 3 est commandee par 1' unite emettrice et receptrice 2. Dans 
un modele d'essai, on commande la bobine 3 formee, 
correspondant a un type de vehicule determine, au moyen de 
diff6rents parametres, tels que frequence, intensite du 
courant (puissance d'emission), angle de phase et/ou 

35 succession de bits d'un signal binaire, jusqu'a ce que tout 

l'espace interieur et le voisinage immediat soient 
traverses de la maniere la plus uniforme possible (les 
minima locaux de champ magnet ique doivent etre les plus 
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grands qu'il est possible) par le champ magnetique produit 
par la bobine 3. En tout etat de cause, une tension 
suf f isamment grande doit etre induite dans une bobine de 
mesure d6plagable librement (celle-ci simule le 
transpondeur) . A partir du niveau de la tension induite, il 
est possible de conclure a la bonne reception d'un signal 
par le transpondeur, etant donne qu'une bobine receptrice 
servant d 1 antenne receptrice* est egalement disposee dans ce 
transpondeur. Les parametres determines sont alors mis en 
memoire dans chaque unite emettrice et receptrice 2 et sont 
utilises ulterieurement lors de Remission de signaux. 

Le champ magnetique produit depend aussi du diam^tre 
de la bobine 3 (diametre d* enroulement ou de spire), de la 
position de la bobine 3 dans la porte 1, de la matiere et 
la structure de la tole de porte 4, d'ouvertures menagees 
dans la t61e interieure (par exemple pour leve-vitre ou 
serrures de porte) et des objets d 1 equipement se trouvant 
au voisinage immediat de la bobine 3 . La bobine 3 est par 
consequent conformee et fixee dans la porte 1 de fagon 
telle qu'il se presente un champ magnetique le plus 
uniforme possible et qu'une tension la plus grande possible 
soit induite dans la bobine receptrice du transpondeur se 
trouvant au voisinage. 

Avec le dispositif d 1 antenne conforme a 1' invention, 
il est exige que la distance 7 de la bobine 3 a la tole de 
porte 4 soit la plus grande possible et soit, pour une 
serie de vehicules, la plus constante possible. La distance 
7 separant la bobine 3 de la tole 4 devrait etre egale au 
moins a 3 cm. Si, du fait d 1 objets quelcongues situes dans 
la porte de vehicule 1, la distance 7 ne doit pas etre 
maintenue, cette situation est compensee par les 
parametres, mis en memoire et utilises pour commander la 
bobine 3 , qui sont contenus dans 1 1 unite emettrice et 
receptrice 2 . 

Si le porte -bobine 15 est realise en une matiere 
resistant au vieillissement et resistant aux conditions 
atmospheriques, le dispositif d" antenne conserve aussi dans 
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le temps ses proprieties de transmission bien 
reproductibles . 

Le porte-bobine 15 peut aussi etre realise avec une 
surface complete sur toute l'aire d ' enroulement ou aire de 
5 spire, ce porte-bobine pouvant comporter, a 1 ' interieur des 

spires de la bobine 3, un noyau de ferrite, en matiere 
conduisant le flux magnetique, au rnoyen duquel le flux 
magnetique peut §tre amplifi# en fonction de la 
permeabilite du noyau de ferrite et etre oriente vers des 

10 zones souhaitees au moyen de la forme de ce noyau. 

Avec la bobine 3, des signaux sont emis d'une maniere 
inductive, de preference en etant modules a 125 kHz. Meme a 
cette frequence, des signaux peuvent etre re?us par un 
transpondeur ou un generateur de code. Pour la reception de 

15 signaux de code, il peut aussi etre prevu un recepteur 
separe comportant sa propre antenne receptrice. La 
reception de signaux transmis d'une maniere inductive est 
assuree par le fait que le champ magnetique a haute 
frequence produit par la bobine 3, dans laquelle le courant 

20 passe, induit une tension alternative dans la bobine 

receptrice. L* amplitude de la tension induite depend, entre 
autres, de la position de la bobine receptrice (aire 
d f enroulement ou de spire) par rapport aux lignes du champ 
magnetique. Ces lignes de champ magnetique dependent elles- 

25 memes de la forme de la bobine 3. 

Dans un systeme antivol pour vehicule automobile, un 
signal est emis par le dispositif d' antenne des qu'un 
utilisateur actionne par exemple une poignee de porte ou un 
contacteur de porte situe au voisinage de la poignee. Si, 

30 ensuite, un signal code est regu, et reconnu comme 
habilite, l'une des portes ou toutes les portes sont 
deverrouillees, si le vehicule etait precedemment 
verrouille, et toutes les portes sont verrouillees si une 
ou plusieurs des portes du vehicule etaient precedemment 

35 deverrouillees . 

Pour liberer le dispositif de blocage de conduite, 
lorsque 1 1 interrupt eur d f allumage est commute (par exemple 
par rotation de la cle d'allumage dans la serrure 
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d'allumage ou par actionnement d f un interrupteur separe 
d'allumage) , un signal est emis par le dispositif d'antenne 
dans 1'espace interieur. Si le transpondeur est present 
dans 1'espace interieur, il ernet alors son signal code qui 
5 est verifie en ce qui concerne son habilitation 
(authentif ication) • Ce n'est que lorsque 1 ' authentif ication 
a reussi qu'une utilisation du vehicule est possible , etant 
donne que le dispositif de blocage de conduite est alors 
libere. 

10 Le dispositif d'antenne conforme a 1' invention peut 

§tre adapte, par sa forme, a la porte de vehicule 1 
existante. La structure de la porte 1 n'a done pas besoin 
d'etre specialement modifiee pour le dispositif d'antenne 
et adaptee a celui-ci. Mais, c 1 est a 1 ' inverse le 
15 dispositif d'antenne qui est adapte d'une raaniere optimale 
a la porte 1. La distance 7 entre la bobine 3 et la t61e de 
porte 4 est rendue la plus grande possible et est maintenue 
constante d'un vehicule a 1' autre. 

A la figure 6, comme distance 7, il est represents la 
20 distance du conducteur elementaire 11 de la bobine 3 qui 

est le plus pres de la tole de porte 4. Ce pourrait 
egalement etre une distance de toutes les spires de la 
bobine 3 dont on a fait la moyenne ou la distance du 
conducteur individuel 11 le plus eloigne qui pourrait 
25 servir de distance 7. Pour 1' invention, il importe peu que 
ce soit la distance 7 du conducteur individuel 11 le plus 
proche ou le plus eloigne qui soit consideree comme 
distance 7 de la bobine 3, mais il importe que la bobine 3 
soit consideree dans son ensemble, sa distance 7 a la tole 
30 de porte 4 etant rendue la plus grande possible et la 
tolerance de position rendue la plus petite possible. 

Etant donne que les spires de la bobine 3 sont 
considerees, en section transversale, disposees d'une 
maniere serree les unes par rapport aux autres et etant 
35 donne que les differentes spires de la bobine 3 dans leur 

ensemble produisent un champ magnet ique resultant commun, 
la bobine 3 peut par consequent §tre consideree comme une 
unite concentree, sans etendue en epaisseur. Le barycentre 
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de l'aire de section transversale des spires de bobine peut 
done etre considere comme distance 7. En revanche, l'aire 
de spire (= aire circonscrite par une spire de la bobine 3) 
est rendue la plus grande possible. 
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RE VEND I CAT I ONS 

1. Dispositif d 1 antenne, pour systeme antivol d'un 
vehicule automobile, comprenant : 

une antenne emet trice et/ou receptrice se 
5 presentant sous forme d'une bobine (3) qui est commandee 
par une unite emettrice et receptrice (2) et 

- un porte -bobine (15) sur lequel la bobine (3) est 
fixee et qui est lui-meme fixe sur la face interieure de la 
porte de vehicule (1) , le porte-bobine coraportant des 
10 61£ments-entretoises (21) qui maintiennent la bobine (3) le 

plus loin possible de la tole de porte (4) et a une 
distance const ante (7) . 

2. Dispositif d' antenne suivant la revendication 1, 
caracterise en ce que le porte-bobine (15) est realise 

15 d f une seule piece en une matiere ne possedant pas de 

proprietes magnetiques ou ne possedant que de faibles 
proprietes magnetiques. 

3. Dispositif d' antenne suivant 1 1 une des 
revendi cat ions precedentes, caracterise en ce que la bobine 

20 (3) est constitute d'un cable (10) qui comprend plusieurs 

conducteurs electriques individuels (11) qui sont isoles 
les uns des autres et sont entoures d'une gaine de c^ble 
(13) commune et dont les extremites sont reliees 
electriquement entre elles avec un decalage de l'un & 

25 1' autre, de fagon telle que les conducteurs individuels 

(13) sont connectes en serie l'un derriere l'autre en 
formant une bobine . 

4. Dispositif d f antenne suivant I'une des 
revendi cat ions precedentes, caracterise en ce que le porte- 

30 bobine (15) comporte des moyens de fixation (20) a 1 1 aide 

desquels la bobine est fixee sur le porte-bobine, au moins 
en differents emplacements, d'une maniere protegee des 
vibrations . 

5. Dispositif d 1 antenne suivant la revendication 1, 
35 caracterise en ce que le porte-bobine (15) est forme par 

moulage par injection. 
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6. Dispositif d'antenne suivant la revendication 5, 
caracterise en ce que la bobine (3) est noyee dans la 
matiere lors du moulage du porte-bobine (15) . 

7. Dispositif d'antenne suivant l'une des 
5 revendications 1 a 4, caracterise en ce que la bobine (3) 

est posee dans le porte-bobine (15) par enroulement. 

8. Dispositif d'antenne suivant l'une des 
revendications precedentes, caracterise en ce qu'il est 
prevu, dispose dans 1 1 aire d' enroulement de la bobine (3), 

10 un noyau de ferrite au moyen duquel le flux magnet ique de 
la bobine est amplifie et oriente . 

9. Dispositif d'antenne suivant l'une des 
revendications precedentes, caracterise en ce que la bobine 
(3) est constitute par des conduct eurs torsades d'un c&ble 

15 (10) . 

10. Dispositif d'antenne suivant la revendication 3, 
caracterise en ce que le porte-bobine (15) comporte des 
moyens de compensation a I'aide desquels la bobine (3), 
prefabriquee et posee dans le porte-bobine , est adaptee, 

20 par sa longueur de peripherie ou longueur d ' enroulement , au 

porte-bobine . 

11. Dispositif d'antenne suivant l'une des 
revendications precedentes, caracterise en ce que 1' unite 
emettrice et receptrice (2) commande la bobine (3), en 

25 fonction de la distance (7) entre la tole de porte (4) et 

la bobine, pour emettre des signaux, lesquels signaux sont 
commandes par 1' unite emettrice et receptrice (2) en ce qui 
concerne leurs frequence, puissance d' emission, angle de 
phase et/ou succession de bits. 
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FIG 1 
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